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== (54) Title: BOARD-LIKE GLIDING DEVICE, IN PARTICULAR A SKI OR SNOWBOARD 

=| (54) Bezeichnung: BRETTARTIGES GLEITGERAT, INSBESONDERE SCHI ODER SNOWBOARD 



I (57) Abstract: The invention relates to a board-like gliding device (1), in particular a ski (2) or a snowboard, consisting of several 
qq layers disposed between a running surface coating (25) and a covering layer (24), comprising an upper belt (31) disposed adjacent to 
If) a covering layer (24) and/or a lower belt (32) that is made of highly resistant material and is disposed adjacent to a running surface 
TT coating (25). Said layers and a core disposed between the layers form at least one composite element At least one molded profile (12, 
^ 13) is assigned to the core or said core is formed by at least one molded profile (12, 13). At least one partial area of the enveloping 
O surface of the molded profile (12, 13) is embedded or mounted in a layer (44, 45) made of an elastic plastic material, preferably in a 

O layer (44, 45) made of foamed plastic material, which is flexible when force is exerted via the molded profile (12, 13) and elastically 
, returns to its original 
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(57) Zusammenfassung: Die Erfindung betrifftein brettartiges Gleitgerat (1), insbesondere einen Schi (2) oderein Snowboard, aus 
mehreren zwischen einem Laufiflacbenbelag (25) und einer Deckschicht (24) angeoidneten Lagen, umfassend einen der Deckschicht 
(24) nachstliegenden Obergurt (31) und/oder einen dem Laufflachenbelag (25) nachstliegenden Untergurt (32) aus bochfeslem Ma- 
terial Diese Lagen bilden mit einem zwischen den Lagen angeordneten Kern zunaindest ein Verbundelement und ist dem Kem 
wenigstens ein Formprofil (12, 13), zugeordnet oder ist der Kern durch wenigstens ein Formprofil (12, 13) gebildet Zumindest ein 
Teilbereich der Mantelflache des Formprofils (12, 13) ist in einer Schicht (44, 45) aus elastischem Kunststoff, vorzugsweise in einer 
Koi xr^ft^in^rJrl^ina iihpr Hoc Fnrmnmfil (V).. 1 Vi narhpiehipp.n und elastisrh rfickstellenden Schicht (44. 45) aus Schaumkunststoff. 
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Brettartiges Gleitgerat. insbesondere Schi oder Snowboard 

Die Erfindung betrifft ein brettartiges Gleitgerat, insbesondere einen Schi oder ein Snow- 
board, gemaB dem Oberbegriff des Anspruches 1 . 

5 

In der DE 44 95 484 CI ist ein Schikorper aus mehreren neben- und/oder ubereinander ange- 
ordneten Formelementen und Lagen, die adhasiv bzw. formschliissig miteinander verbunden 
sind, beschrieben. Eine der streifenformigen Lagen weist rinnenfomiige Vertiefungen bzw. 
Wolbungen auf und erstreckt sich im wesentlichen iiber die gesamte Breite und Lange des 

10 Schikorpers. Zwischen der konturierten, aus einem flachigen Tafelmaterial geformten Lage 
und den unterhalb angeordneten, profilartigen Formelementen ist eine Dampfungsschicht aus 
einem elastomeren Werkstoff vorgesehen, welche sich ebenso uber einen groBeren Teil der 
Breite und Lange des Schikorpers erstreckt. Alternativ ist auch vorgeschlagen, die profilarti- 
gen Formelemente durch Rohren zu bilden. AbbildungsgemiiB ist zwischen der elastomeren 

15 Dampfungsschicht und den eine tragende Funktion im Schikorper ubernehmenden, kontu- 
rierten Lagen auch ein harter, formstabiler Fiillstoff angeordnet, wie sich dieser bei der Her- 
stellung des Schikorpers zwischen der elastisch nachgiebigen Dampfungsschicht und der 
oberhalb angeordneten, eine tragende Funktion im Schikorper aufweisenden Lage aufbaube- 
dingt einlagern wird. Dieser formstabile Fiillstoff ist dabei primar zur zumindest teilweisen 

20 Auffullung der Vertiefungen auf der Oberseite der geformten Lage vorgesehen worden. Die 
elastomere Dampfungsschicht und die tragenden Lagen des Schikorpers stehen demnach 
uberwiegend nicht in direktem Kontakt. Die bei Schidurchbiegungen auftretenden Scherkraf- 
te, insbesondere zwischen der Ober- als auch der Unterseite der Dampfungsschicht und den 
daran angrenzenden Teilen bzw. Schichten des Schikorpers, mussen vor allem auch von der 

25 sich weitlaufig erstreckenden, elastomeren Dampfungsschicht sicher aufgenommen werden 
konnen, wodurch hohe Anforderungen an die die Scherkrafte ubertragenden Mittel, insbeson- 
dere an die Kleb- bzw. Fullstoffe oder an die Dampfungsschicht selbst, gestellt werden mus- 
sen, damit der Schikorper nicht delaminiert. Langerfristig gesehen bzw. unter extremen Bean- 
spruchungen wird die elastomere Zwischenschicht im Schikorper dennoch eine kritische 

30 Schwachstelle betreffend die Konstanz der geplanten Eigenschaften bzw. hinsichtlich dem 
Zusammenhalt des gesamten Verbundelementes bilden, nachdem diese einen hochbean- 
spruchten und weitreichenden Trenn- bzw. Ubergangsbereich im Schikorper darstellt. 

In der EP 0 081 834 B l bzw. der dementsprechenden AT 16 460 E wird ein Schi mit einem 
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porosen, gespritzten oder gegossenen Kunststoff, wie z.B. Polyurethanschaumstoff, gebildet. 
Nachdem dieser porose Kernwerkstoff vergleichsweise schwer ist, hat man zur Gewichtsre- 
duzierung vorgeschlagen, wenigstens einen Hohlraum im entsprechenden Kernwerkstoff aus- 
zubilden. Dies wird bewerkstelligt, indem ein hohles, rohrformiges Bauteil mit dem relativ 
5 schweren Kunststoff umspritzt wird, wodurch Kunststoffmaterial fur den Schikern eingespart 
werden kann. Hierzu wird auch angeregt, die Enden des Rohres zu verschlieBen, um ein Ein- 
dringen des expandierenden und nachfolgend aushartenden Kunststoffes in das Innere des 
Rohres zu verhindern. Durch die Hohlraume im Schikern konnten zwar Gewichtsreduzierun- 
gen des Schis erreicht werden, markante Verbesserungen in den Fahreigenschaften konnten 
10 dadurch aber nicht bewirkt werden. 

Der vorliegenden Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, ein brettartiges Gleitgerat, insbeson- 
dere einen Schi oder ein Snowboard, mit dynamischen und dennoch toleranten Fahreigen- 
schaften zu schaffen, welches die bei Verformungen des Gleitgerates auf eine integrierte 
15 Dampfungsschicht ausgeiibten Krafte zuverlassig aufnehmen kann. 

Diese Aufgabe der Erfindung wird durch die Merkmaie des Anspruches 1 gelost. Der sich 
durch die Merkmaie des Kennzeichenteils des Anspruches I ergebende Vorteil liegt darin, 
daB das Gleitgerat, insbesbndere ein dementsprechender Schi, uberraschend gute Fahreigen- 

20 schaften bietet, indem dieser wesentlich toleranter wird, aber dennoch eine hohe Spritzigkeit 
und Dynamik aufweist. Dieser Effekt wird vor aliem durch die quasi elastische Lagerung und 
Einbettung des Formprofils in den elastischen Kunststoffschaum erzielt, nachdem zumindest 
oberhalb bzw. unterhalb des Formprofils eine im Vergleich zur Formsteifigkeit des Formpro- 
fils relativ nachgiebige, elastisch komprimierbare Schicht ausgebildet ist. Trotz der Einbet- 

25 tung des eigensteifen Fonnprofils in das vergleichsweise elastische Material wird ein hoher 
Zusammenhalt des Verbundelementes bzw. Gleitgerates erreicht, nachdem die elastische 
Einlagerungsschicht fiir das Formprofil nur partiell im Umgebungsbereich des Formprofils 
vorliegt und in den dazu peripheren Bereichen ohne weiteres hochfeste, den Zusammenhalt 
des Verbundelementes gewahrleistende Klebe- bzw. Fiillstoffe angeordnet sein konnen. 

30 Durch die elastische Einbettung wenigstens eines Formprofils wird im Gleitgeratekorper ein 
Biegeelement integriert, welches fiir die Fahreigenschaften des Gleitgerates von maBgebender 
Bedeutung ist. Dariiber hinaus kann ein derart aufgebautes Gleitgerat sehr genau und relativ 
problemlos auf exakt jene Werte abgestimmt werden, welche zur Schaffung eines Gleitgerates 
mit nahezu idealen Kennwerten erforderlich sind. 


WO 01/45811 


PCT/AT00/00342 


-3- 

Vorteilhaft ist auch eine Ausgestaltung nach Anspruch 2, da dadurch ein relativ elastischer 
Kunststoffschaum ohne weiteres den Kern des Gleitgerates bilden kann, ohne daB die erfor- 
derliche Druckfestigkeit des Gleitgerates unterschritten werden wiirde, nachdem die inte- 
grierten Formprofile in gewissem AusmaB als Distanzelemente zwischen den oberen Lagen 
5 und den unteren Lagen bzw. zwischen dem Obergurt und dem Untergurt des Gleitgerates fun- 
gieren konnen und dennoch in ausreichendem AusmaB die vorteilhafte, elastische Einbettung 
wenigstens eines Formprofils gewahrleistet ist. 

Ein gut zu verarbeitender und die angestrebten, elastomeren Effekte erreichehder Schaum- 
10 kunststoff ist in Anspruch 3 gekennzeichnet. 

Eine eingeschrankte Elastizitat des Kerns mit progressiv zunehmendem Verformungs- bzw. 
Komprimierungswiderstand wird durch die Ausfuhrungsform nach Anspruch 4 erzielt. 

15 Eine vorteilhafte Weiterbildung des erfindungsgemaBen Gleitgerates ist in Anspruch 5 ge- 
kennzeichnet. Dadurch ist ein mehrschichtiges Bauteil aus zwei relativ harten Schichten bzw. 
Mantelteilen mit dazwischenliegender, dauerelastischer Dampfungsschicht geschaffen, wel- 
ches zudem in einfacher Art und Weise separat vorfertigbar ist und eine problemlose Her- 
stellung bzw. Montage des gesamten Gleitgerates mit den sonstigen umliegenden Lagen bzw. 

20 Schichten fur das Gleitgeriit ermoglicht. 

Durch die Ausfiihrungsvariante gemaB Anspruch 6 kann ein relativ einfach herzustellender 
Kernbauteil mit der gewunschten Elastizitat bzw. Biegesteifigkeit eingesetzt werden, welcher 
als vorgefertigte Baueinheit eine Erleichterung im Fertigungsprozesses fur das Gleitgeriit dar- 
25 stellen kann. 

Die vorteilhafte Ausfuhrungsform nach Anspruch 7 ermoglicht den Einsatz relativ groBvolu- 
miger Formprofile, welche dadurch in einem relativ wejtlaufigen Kennfeld vergleichsweise 
exakt an die Ideal- bzw. Sollwerte hinsichtlich Biegemoment, Torsionssteifigkeit, Ruckstell- 
30 verhalten und dgl. angepaBt werden konnen. Ein wesentlicher Vorteil liegt auch darin, daB die 
Oberflachenkontur bzw. Oberflachenprofilierung des fertigen Gleitgerates durch die darun- 
terliegenden Formprofile gestiitzt werden kann und daher bei der Schichtdicke des Obergurtes 
und/oder des Untergurtes gegebenenfalls Einsparungen vorgenommen werden konnen. Dar- 
uber hinaus konnen durch diese vorteilhafte Ausgestaltung Formprofile mit relativ groBer 

ittcfiarhp nrnhlpmlof: intepriert werden und ereibt sich zudem ein oositiver ODtischer 
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Gesamteindruck fur das Gleitgerat. 

Durch die Ausgestaltung nach Anspruch 8 oder 9 kann ein relativ einfach herzustellendes und 
allgemein gebrauchliches Formprofil verwendet werden, wodurch die Gesamtkosten des 
5 Gleitgerates niedrig gehalten werden konnen. 

Durch die Ausgestaltung nach Anspruch 10 kann bezugnehmend auf den Mittelbereich des 
Gleitgerates der primaren Verformungsbeanspruchung desselben in Vertikalrichtung nach 
unten ein hoheres Widerstandsmoment entgegengesetzt werden als den vergleichsweise ge- 
10 ringeren Biegebeanspruchungen des Gleitgerates in Vertikalrichtung nach oben. 

Ein besonders kompaktes, mehrschichtiges Biege- bzw. Dampfungselement fur das erfin- 
dungsgemaBe Gleitgerat, welches problemlos in einen HerstellungsprozeB fiir das Gleitgerat 
einbezogen werden kann, ist in Anspruch 1 1 gekennzeichnet. 

15 

Ein Gleitgerat, welches nach einem zum Stand der Technik ziihlenden Injektionsverfahren fiir 
Schaumkunststoffe herstellbar ist, ist in Anspruch 12 gekennzeichnet. 

Ein problemlos in den Korper des Gleitgerates integrierbares Formprofil bzw. Biegeelement 
20 mit besonders einfachem Aufbau und dennoch giinstigem Dampfungsverhalten ist in An- 
spruch 13 gekennzeichnet. 

Durch die Ausbildung nach Anspruch 14 ist es moglich, daB in der Anfangsphase einer 
Durchbiegebewegung des Gleitgerates vom Formprofil nur ein geringfugiges Gegenmoment 
25 aufgebaut wird und durch die relativ groBziigig ausfiihrbare Schichtstiirke der elastischen 
Schicht ein weitreichender Dampfungsweg zur Verfugung steht, ohne daB das Formprofil 
einer Verformung unterzogen werden muB. Erst bei groBerer Auslenkung der Durchbiegung 
wird dann auch das Formprofil verformt und baut dieses dann ein progressiv zunehmendes 
Gegenmoment auf. 

30 

Durch die Ausgestaltung nach Anspruch 15 wird den auf das Formprofil einwirkenden Bela- 
stungen in optimierter Form Rechnung getragen. 

Ein Formprofil mit einem hohen Nutzungsvermogen des zur Verfugung stehenden Kernbe- 
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zeichnet. 

Eine besonders vorteilhafte Ausgestaltung ist in Anspruch 17 gekennzeichnet. Dadurch wird 
in vorteilhafter Art und Weise ein durchgangiges Kernelement mit briickenartiger Langser- 
5 streckung erzielt, wobei die Lastabtragungspunkte bzw. die Endbereiche der Formprofile bis 
in die auBersten Kontakt- bzw. Auflagebereiche des Gleitgerates mit dem Untergrund reichen. 
Dadurch werden Schwachstellen bzw. bruchgefahrdete Stellen des Gleitgerates im Endbe- 
reich der relativ formstabilen Formprofile vermieden und kann insbesondere eine harmonisch 
verlaufende Biegekennlinie iiber weite Bereiche des Gleitgerates erzielt werden. 

10 

Ein den relativ engen Platzverhaltnissen in den Endbereichen des Sportgeriites Rechnung tra- 
gendes Form- bzw. Doppelprofil ist in Anspruch 1 8 gekennzeichnet. 

Eine in Langsrichtung des Gleitgerates bzw. des Formprofiles ausgerichtete Dampfungswir- 
15 kung wird durch die Ausgestaltung nach Anspruch 1 9 erzielt und konnen dadurch den relativ 
weitreichenden Relativbewegungen zwischen den Stirnenden des auBeren und inneren Form- 
profils gut abstimmbare Dampfungsschichten zugeordnet werden. 

Ein direkter Kontakt zwischen den harten Schichten der ineinander verschachtelten Formpro- 
20 file wird durch die Ausbildung nach Anspruch 20 verhindert und wird zudem eine Gewichts- 
reduzierung des Gleitgerates ermoglicht. 

Die Ausgestaltung nach Anspruch 21 ermoglicht eine freischwingende Lagerung des innen- 
liegenden Formprofils gegeniiber dem auBeren Formprofil sowie eine sprungartig bzw. mar- 
25 kant ansteigende Biegemomentkennlinie der Formprofileinheit bzw. des gesamten Gleitgera- 
tes. 

GemaB Anspruch 22 wird auch bei extremer Verformung des Gleitgerates ein direkter Kon- 
takt der Formprofile verhindert. 

30 

Die Ausbildung nach Anspruch 23 ermoglicht eine individuelle Anpassung der Formprofile 
an die Erfordernisse und Platzverhaltnisse. 

Ein guter Zusammenhalt des gesamten Gleitgerates und eine hohe Delaminierungssicherheit 
-a* A** oin^inpn <w o\ ckQt \ cr h^n .^rhtrht hpnnrhharrp.n \ noen wird durch die Ausgestaltung nach 
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Anspruch 24 erreicht. 

Die Erfindung wird im nachfolgenden anhand der in den Zeichnungen dargestellten Ausfiih- 
rungsbeispiele naher erlautert. 

Eszeigen: 

Fig. 1 ein erfindungsgemaBes Gleitgerat mit profilierter Oberseite, in Draufsicht und 
vereinfachter, unproportionaler Darstellung; 

Fig. 2 das Gleitgerat gemaB Fig. 1 im Querschnitt, geschnitten gemaB den Linien II - II 
in Fig. 1; 

Fig. 3 eine andere Ausfuhrungsform des Gleitgerates nach Fig. I im Querschnitt und 
15 vereinfachter, unproportionaler Darstellung; 

. Fig. 4 eine vorteilhafte Weiterbildung des Gleitgerates nach Fig. 1 mit wenigstens einem 
integrierten Doppelprofil im Querschnitt und vereinfachter, unproportionaler Dar- 
stellung; 

20 

Fig. 5 eine andere Ausfiihrung eines Gleitgerates in vereinfachter, unproportionaler 
Querschnittsdarstellung; 

Fig. 6 eine weitere Ausfiihrungsvariante eines Gleitgerates in vereinfachter, unpropor- 
25 tionaler Querschnittsdarstellung; 

Fig. 7 eine alternative Ausfuhrungsform des Gleitgerates in vereinfachter, unproportio- 
naler Querschnittsdarstellung; 

30 Fig. 8 einen Teilbereich eines erfindungsgemaBen Gleitgerates, teilweise geschnitten, in 
stark vereinfachter, schematischer Darstellung; 

Fig. 9 eine mogliche Ausfuhrungsform eines Doppelprofils in Gegenuberstellung zum 
Gleitgerat nach Fig. 8 in teilweisem Langsschnitt; 
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Fig. 10 einen Teilbereich eines Gleitgerates in einem Endbereich des integrierten Doppel- 
profils im Langsschnitt und stark vereinfachter, schematischer Darstellung; 

Fig. 1 1 einen Teilbereich des Gleitgerates im Mittelbereich des integrierten Doppelprofils 
in dessen Langsschnitt und vereinfachter, schematischer Darstellung; 

Fig. 1 2 ein Gleitgerat in Seitenansicht mit den Konstruktionsmerkmalen gemaB den Fig. 
10 und 11; 

Fig. 13 ein Gleitgerat in Draufsicht mit zwei integrierten Form- oder Doppelprofilen, 

welche bogenformig gekriimmt sind und ausgehend vom Mittelbereich divergie- 
rend zueinander verlaufen; 


Fig. 14 eine andere Ausfiihrung eines Gleitgerates in Draufsicht mit V-formig zueinander 
verlaufenden Form- bzw. Doppelprofilen; 

Fig. 15 ein Gleitgerat mit X-formig angeordneten Form- bzw. Doppelprofilen; 

Fig. 16 ein Gleitgerat in Draufsicht mit drei integrierten Form- bzw. Doppelprofilen in 
Draufsicht. 

Einfiihrend sei festgehalten, daB in den unterschiedlich beschriebenen Ausfuhrungsformen 
gleiche Teile mit gleichen Bezugszeichen bzw. gleichen Bauteilbezeichnungen versehen wer- 
den, wobei die in der gesamten Beschreibung enthaltenen Offenbarungen sinngemaB auf glei- 
che Teile mit gleichen Bezugszeichen bzw. gleichen Bauteilbezeichnungen ubertragen wer- 
den konnen. Auch sind die in der Beschreibung gewahlten Lageangaben, wie z.B. oben, un- 
ten, seitlich usw. auf die unmittelbar beschriebene sowie dargestellte Figur bezogen und sind 
bei einer Lageanderung sinngemaB auf die neue Lage zu ubertragen. Weiters konnen auch 
Einzelmerkmale oder Merkmalskombinationen aus den gezeigten und beschriebenen unter- 
schiedlichen Ausfiihrungsbeispielen fur sich eigenstandige, erfinderische oder erfindungsge- 
maBe Losungen darstellen. 


In Fig. 1 ist ein erfindungsgemaB ausgebildetes bzw. aufgebautes Gleitgerat 1 in Draufsicht 
gezeigt. Dieses Gleitgerat 1 kann dabei vor allem in Abhangigkeit des gewahlten Langen- und 
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gegeniiber einem sogenannten Snowboard vor allem ein groBeres Langen-Breitenverhaltnis 
gegeben. 

Eine in Draufsicht bzw. Gebrauchslage sichtbare Oberseite 3 des Gleitgerates 1 ist bevorzugt 
5 profiliert bzw. konturiert ausgebildet. Diese Profilierung 4 erstreckt sich unterbrechungsfrei 
fast iiber die gesamte Lange bis nahe den Endbereichen 5, 6 des Gleitgerates I . Gegebenen- 
falls kann die Profilierung 4 auch in einem Mittelbereich 7 des Gleitgerates 1 bzw. in einem 
Bindungsmontagebereich 8 desselben auslaufen bzw. in einen ebenflachigen Mittelbereich 7, 
welcher als Montageplattform fur eine entsprechende Bindung dient, ubergehen. Ausgehend 

10 von einem gegebenenfalls ebenflachigen, plateauartigen Mittelbereich 7 erstreckt sich die 

Profilierung 4 an der Oberseite 3 des Gleitgerates 1 jedenfalls nahe bis zu den Endbereichen 
5, 6. Die Profilierung 4 ist im Mittelbereich 7 bzw. in den an den Bindungsmontagebereich 8 
anschlieBenden Zonen starker ausgepragt als in den Endbereichen 5, 6 des Gleitgerates 1 . Ins- 
besondere lauft die Profilierung 4 mit zunehmender Nahe zu den beiden Endbereichen 5, 6 

15 des Gleitgerates 1 allmahlich aus. D.h. die Profilierung 5 verflacht sich stetig bei Anniiherung 
an die Endbereiche 5, 6 und geht schlieBlich in ebenflachige Endbereiche 5, 6 iiber. In den 
Endbereichen 5, 6 ist dann wenigstens eine sogenannte Schaufel des Gleitgerates 1 ausgebil- 
det. 

20 Die Profilierung 4 an der Oberseite 3 ist durch wenigstens einen, bevorzugt zwei, im wesent- 
lichen parallel zueinander verlaufende, wulstartige Strange 9, 10 gebildet. Alternativ ist es 
auch moglich, drei oder mehr solcher in Langsrichtung des Gleitgerates I verlaufender Stran- 
ge 9, 10 vorzusehen. 

25 Zwischen zwei in Langsrichtung des Gleitgerates 1 verlaufenden Striingen 9, 10 bildet sich 

eine mehr oder weniger ausgepragte Vertiefung 1 1 aus, welche sich zwischen den Striingen 9, 
10 erstreckt. Die Basis bzw. die Talsohle der Vertiefung 1 1 kann dabei im Querschnitt im 
wesentlichen V- oder auch U-formig, d.h. mit einem weitgehend abgeflachten, ebenflachigen 
Sohlenbereich ausgebildet sein. Anstelle einer gewolbeartigen Profilierung 4, welche quer zur 

30 Langsrichtung betrachtet wenigstens eine bogenformige Erhebung an der Oberseite 3 des 

Gleitgerates 1 ausbildet, ist es selbstverstandlich auch moglich, andere Profilierungen 4 einzu- 
setzen. So ist es z.B. auch moglich, die wulstartigen Strange 9, 10 im Bereich des oberen 
Scheitelpunktes abzuflachen und dadurch im Querschnitt trapezformige Strange 9, 10 zii er- 
halten. Ebenso sind inverse Ausgestaltungen bezugnehmend auf die Vertiefung 1 1 bzw. auf 

^ Hip. SrrSno* Q 10 moplirh. wohei dann im Mittelbereich des Gleiteerates 1 ein wulstartiser 
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Strang verlauft und beidseits des wulstartigen Stranges zwei rinnenformige Vertiefungen in 
der Oberseite 3 des Gleitgerates 1 ausgepragt sind. 


Im Verbundkorper des Gleitgerates 1 ist wenigstens ein Formprofil 12, 13 enthalten. Bevor- 
5 zugt ist jedem Strang 9, 10 bzw. jeder Erhebung 14, 15 jeweils ein Formprofil 12, 13 zuge- 
ordnet Vorzugsweise sind die Formprofile 12, 13 vollstandig im Gleitgerat 1 integriert, d.h. 
von den sonstigen Bauelementen des Gleitgerates 1 allseitig umschlossen. 

Gegebenenfalls ist es auch moglich, das Formprofil 12, 13, beispielsweise im Mittelbereich 7 
10 bzw. im Bindungsmontagebereich 8 oder aber in den AnschluBzonen des Bindungsmontage- 
bereiches 8 aus dem Verbundkorper bzw. Sandwichelement heraustreten zu lassen. Hierfiir 
konnen die Formprofile 12, 13 nahe der Oberseite 3 des Gleitgerates 1 verlaufen und mittels 
transparenten Teilbereichen in Art von Sichtfenstern 16 oder Aussparungen 17 an der Ober- 
seite 3 des Gleitgerates 1 zumindest teilweise eingesehen werden. 

Eine Langserstreckung der Profilierung 4 auf der Oberseite 3 des Gleitgerates 1 ist nur gering- 
fiigig groBer als eine Langserstreckung der integrierten Formprofile 12, 13. D.h. eine Lange 
der Formprofile 12, 13 ist nur geringfugig geringer bemessen als die Langserstreckung der 
Profilierung 4. Die Langenabmessungen der integrierten Formprofile 12, 13 sind also mitbe- 
20 stimmend fur die Langserstreckung der Profilierung 4 an der Oberseite 3. 

Bevorzugt erstrecken sich die Formprofile 12, 13 durchlangig zwischen einer vorderen Kon- 
taktzone 18 und einer hinteren Kontaktzone 19 des Gleitgerates 1 bei unbelasteter Auflage des 
brettartigen Gleitgerates 1 aufeinem ebenflachigen Untergrund. Diese Kontaktzonen 18, 19 
25 bzw. dementsprechend gebildete Auflagestellen 20, 21 der Unterseite des Gleitgerates 1 auf 
einem Untergrund 22 treten im unbelasteten Zustand des Gleitgerates 1 ausschlieBlich in des- 
sen Endbereichen 5, 6 auf. 

Aufgrund der sogenannten Vorspannung des Gleitgerates 1 liegt dieses im unbelasteten Zu- 
30 stand bzw. lediglich unter EinfluB seines Eigengewichtes im Mittelbereich 7 namlich nicht am 
Untergrund 22 auf. Dies wird durch die sogenannte Vorspannhohe des Gleitgerates 1 bewirkt, 
welche durch den groBten Abstand zwischen einer Laufflache 23 des Gleitgerates 1 und einer 
ebenen Auflageflache unter EinfluB des Eigengewichtes des Gleitgerates 1 definiert ist. Im 
krafteneutralen Zustand bzw. im Ruhezustand ist das Gleitgerat 1 zwischen dessen Auflage- 
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gerates 1 wird u.a. vom durchlangigen Formprofil 12, 13 mitbestimmt, welches sich gewolbe- 
bzw. briickenartig zwischen den Endbereichen 5, 6 bzw. zwischen den Auflagestellen 20, 21 
des Gleitgerates 1 erstreckt, wie dies im nachfolgenden noch naher erlautert werden wird. 

In Fig. 2 ist ein moglicher Aufbau des erfindungsgemaBen Gleitgerates 1 gezeigt. Aus dieser 
Querschnittsdarstellung sind insbesondere der Schichtaufbau und die Querschnittsformen der 
einzelnen Bauteile bzw. Elemente des Gleitgerates 1 zu entnehmen. 

Die auBeren Randzonen des Gleitgerates 1 sind, wie an sich bekannt, durch eine die Oberseite 
3 bildende Deckschicht 24 und einen die Laufflache 23 ausbildenden Laufflachenbelag 25 
gebildet. Die Deckschicht 24 bildet die Oberseite 3 und gegebenenfalls auch Langsseitenwan- 
de 26, 27 des Gleitgerates 1 aus. Stahlkanten 28, 29 stellen eine seitliche Begrenzung der 
Laufflache 23 dar. Anstelle der zu einem Schalenbauteil geformten Deckschicht 24 welche 
aus einem einzigen Teil die Oberflache und die Seitenwangen des Gleitgerates 1 in Monoco- 
que-Bauweise bildet, ist es selbstverstandlich auch moglich, die Seitenwangen des Gleitgera- 
tes 1 durch separate Elemente zu bilden. 

Bevorzugt stiitzt sich die profilierte Deckschicht 24 mit dessen beiden Liingskanten jeweils 
auf einer Stahlkante 28; 29 oder auf einer dazwischenliegenden Lage aus hochfestem Material 
ab. 

Zwischen der Deckschicht 24 und dem Laufflachenbelag 25 sind mehrere Lagen, insbesonde- 
re wenigstens ein dem Laufflachenbelag 25 nachstliegender Untergurt 30 und/oder wenig- 
stens ein der Deckschicht 24 nachstliegender Obergurt 3 1 angeordnet. Der Untergurt 30 
und/oder der Obergurt 31 bestehen aus einem hochfesten Werkstoff und sind bezugnehmend 
auf den Querschnitt des Gleitgerates 1 nahe den Randzonen des Gleitgerates 1 plaziert. Der 
Untergurt 30 und/oder der Obergurt 31 hat also u.a. durch seine raumliche Lage im Gleitgerat 
1 wesentlichen EinfluB auf die Steifigkeit bzw. Flexibility des Gleitgerates 1 . 

Der Obergurt 3 1 ist mittels einer Full- bzw. Kleberschicht 32 mit der Deckschicht 24 adhasiv 
verbunden. Gleichfalls sind die einander zugewandten Flachseiten des Untergurtes 30 und des 
Laufflachenbelages 25 iiber eine Full- bzw. Kleberschicht 32 adhasiv miteinander verbunden. 
Der Untergurt 30 kann sich dabei, wie schematisch dargestellt, zwischen im Gleitgerat 1 inte- 
grierten Verankerungsfortsatzen 33, 34 der Stahlkanten 28, 29 erstrecken. Alternativ dazu ist 


WO 01/45811 


PCT/AT00/00342 


- 11 - 

Untergurt 30 iiber die Verankerungsfortsatze 33, 34 hinweg erstreckt und mit den Langssei- 
tenwanden 26, 27 des Gleitgerates 1 biindig abschlieBt. 

Im Gegensatz zum weitgehend ebenflachig ausgebildeten Untergurt 30 ist der Obergurt 3 1 
5 bevorzugt profiliert ausgebildet. Bevorzugt ist der Obergurt 3 1 derart geformt, dafi dieser we- 
nigstens eine, bevorzugt zwei in dessen Langsrichtung veriaufende Erhebungen 14, 15 mit 
einer dazwischenliegenden Vertiefung 1 1 ausbildet. Im Querschnitt ist also der beispielsweise 
aus einem flachen Werkstuck entsprechend geformte Obergurt 31 wellenformig ausgebildet. 
Diese auf den Querschnitt bezogene Wellenform mit bevorzugt zwei Erhebungen 14, 15 und 
10 der dazwischenliegenden Vertiefung 1 1 ist dabei derart bemessen, daB untere Langskanten 35 
bis 37 des geformten Obergurts 31 in einer Distanz 38 zu den Stahlkanten 28, 29 bzw. zum 
Untergurt 30 angeordnet werden konnen. Durch diese Distanz 38 wird vermieden, daB der 
profilierte Obergurt 31 auf den Stahlkanten 28, 29 oder auf dem Untergurt 30 aufliegt. 

15 Diese Distanz 38 wird primar durch das wenigstens eine Kernbauteil 39 des Gleitgerates 1 
bestimmt. Diese Distanz 38 wird auch bei Krafteinwirkung auf die Oberseite 3 und/oder auf 
die Laufflache 23 bis auf relativ kleine, zugelassene Komprimierungswege des Gleitgerates 1 
weitgehend konstant gehalten. Das Kernbauteil 39 befindet sich zwischen den tragenden 
Gurten, insbesondere zwischen dem Untergurt 30 und dem Obergurt 31. Der Kernbauteil 39 

20 distanziert also den Untergurt 30 vom Obergurt 3 1 und bildet zusammen mit den sonstigen 
Lagen des gesamten Gleitgerates 1 mittels dazwischenliegender Full- bzw. Kleberschichten 
32 ein einstiickiges Verbund- bzw. Sandwichelement. 

Dem Kernbauteil 39 ist das Formprofil 12, 13 zugeordnet bzw. stellen die Formprofile 12, 13 
25 einen Teil des Kernbauteils 39 des Gleitgerates 1 dar. Der urn die Formprofile 12, 13 verblei- 
bende Freiraum zwischen Unter- und Obergurt 30, 31 ist mit einem Fiillstoff 40, bevorzugt 
gebildet durch einen Kunststoff poriger Struktur, ausgefullt. Der Fiillstoff 40 hat bevorzugt 
auch adhasive Wirkung, sodaB dieser an den angrenzenden Bauelementen haften bleibt und 
dadurch den zusammenhangenden, einstuckigen Aufbau des mehrteiligen Gleitgerates 1 si- 
30 cherstellt. 

Der Fiillstoff 40 kann auch einen Schaumstoffkern 41 fur das Gleitgerat 1 bilden. Die Form- 
profile 12, 13 und der Fiillstoff 40 bzw. der Schaumstoffkern 41 bilden das Kernbauteil 39. 
Die Formprofile 12, 13 konnen im Fiillstoff 40 bzw. im Schaumstoffkern 41 eingebettet sein. 

ihilitat Hf»Q PiillQtoffpc AO h7\v rW SrhanmQtnffkerns 41 i<;t derart 


WO 01/45811 


PCT/ATOO/00342 


-12- 

gewahlt, daB dieser bei der maximal auftretenden Verformung des Gleitgerates 1 nicht zu 
Bruch geht und Rissbildungen ausgeschlossen sind. Die gegeniiber dem Schaumstoffkern 41 
hochfesten Formprofile 12, 13 sind daher quasi federelastisch im Schaumstoffkern 41 gela- 
gert. 

5 

Die Formprofile 12, 13 sind bevorzugt durch Hohlprofile 42, 43 gebildet, sodaB diese ein 
moglichst niedriges Eigengewicht aufweisen und dennoch relativ hohe Stabilitats- bzw. Fe- 
stigkeitswerte erzielt werden konnen. Im gezeigten Ausfuhrungsbeispiel sind rohrformige 
Hohlprofile 42, 43 vorgesehen. Bezugnehmend auf die Langserstreckung der Formprofile 12, 

10 13 konnen diese vor allem im Mittelbereich einen rohrartigen Querschnitt mit kreisrundem 
UmriB aufweisen. Bezugnehmend auf einzelne Querschnittsebenen in Langsrichtung des 
Gleitgerates 1 sind also die jeweiligen Querschnittsformen und/oder die Querschnittsabmes- 
sungen der integrierten Formprofile 12, 13 an die jeweiligen Querschnittsformen bzw. an die 
Profilierung 4 der Oberseite 3 des Gleitgerates 1 in den einzelnen Langsabschnitten zumindest 

15 annahernd angepaBt. D.h. die Querschnittsformen und/oder die Querschnittsabmessungen der 
Formprofile 1 2, 13 sind in bezug zu deren Langserstreckung zumindest teilweise an die Pro- 
filierung 4 der Oberseite 3 angeglichen. Die Formprofile 1 2, 1 3 sind daher fur die Oberflii- 
chenkontur des Gleitgerates 1 mitbestimmend. Die Querschnittsformen und/oder Quer- 
schnittsabmessungen der Formprofile 12, 13 quer zur Langserstreckung des Gleitgerates 1 

20 sind dabei stets derart gewahlt, daB die Formprofile 12, 13 relativ nahe zum Obergurt 3 1 

und/oder zum Untergurt 32 verlaufen. Gegebenenfalls kann wenigstens ein Formprofil 12, 13 
an der Unterseite des Obergurtes 3 1 und/oder an der Oberseite des Untergurtes 30 direkt an- 
grenzen, wie dies durch das in strichlierten Linien angedeutete Formprofil 12, 13 veranschau- 
licht ist. 

25 

Bevorzugt verlauft der obere und/oder der untere Teilbereich des AuBenmantels der Formpro- 
file 12, 13 nahe den zugewandten Flachseiten des Obergurtes 31 und/oder des Untergurtes 30, 
sodaB zwischen dem AuBenmantel der im Vergleich zum Schaumstoffkern 41 hochfesten 
Formprofile 12, 13 und dem hochfestem Unter- und/oder Obergurt 30; 31 noch eine be- 
30 stimmte Dicke des Fullstoffes 40 des Schaumstoffkerns 4 1 als elastische Schicht 44, 45 aus- 
gebildet wird. 

Alternativ dazu kann auch eine durch eine eigenstandige Lage ausgebildete, elastische Schicht 
44, 45 zwischen dem AuBenmantel des Formprofils 12, 13 und dem Untergurt 30 und/oder 
a*™ nhprm.rf ana^Hnp.r Qp.in. wie dies; mit. strichlierten Linien aneedeutet ist. Diese ela- 
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stische Schicht 44, 45 ist bevorzugc durch einen geeigneten, elastomeren Werkstoff, bei- 
spielsweise aus Silikon- und/oder Kautschukwerkstoffen, gebildet. 

Anstelle einer ebenflachigen, elastomeren Zwischenlage kann die elastische Schicht 44, 45 
auch durch eine das Formprofil 12, 13 zumindest teilweise uberdeckende bzw. umschlieBende 
Ummantelung 46, 47 aus einem elastomeren Werkstoff gebildet sein. Diese elastomere Um- 
mantelung 46, 47 grenzt dabei direkt an der Unterseite des Obergurtes 31 und/oder der Ober- 
seite des Untergurtes 30 an. Diese elastisch nachgiebige Ummantelung 46, 47 kann auch als 
Ausgleich zwischen den Querschnittsabmessungen des Formprofils 12, 13 und der Profilie- 
rung des Obergurtes 31 dienen, sodaB kleinere MaBtoleranzen bei der Herstellung, d.h. beim 
Zusammensetzen und Verpressen der Schibauteile unter Druck und Temperatur in einer Pres- 
se, von der nachgiebigen Ummantelung 46, 47 ausgeglichen werden konnen. Die elastisch 
nachgiebige Ummantelung 46, 47 bzw. die elastischen Schichten 44, 45 oder Zwischen- 
schichten ermoglichen auch eine genaue und stets einheitliche Ausrichtung zweier Formpro- 
file 12, 13 im Mittelbereich zwischen dem Unter- und dem Obergurt 30, 3 1. Dadurch wird 
eine hohe Reproduzierbarkeit des Gfeitgerates I erzielt und sind bei einer Vielzahl von Gleit- 
geraten 1 stets einheitliche bzw. weitgehend gleichbleibende Eigenschaften gewahrleistet. 

Dariiber hinaus wird durch die elastische Schicht 44, 45 bzw. durch die elastische Ummante- 
lung 46, 47 eine exakte Positionierung der Formprofile 12, 13 wahrend der Herstellung des 
Gleitgerates 1 ermoglicht. Das mittels der elastischen Schicht 44, 45 bzw. der Ummantelung 
46, 47 wahrend der Herstellung des Gleitgerates 1 in einer entsprechenden Presse zwischen 
Unter- und Obergurt 30, 3 1 vorfixierte bzw. gehalterte Formprofil 12, 13 kann also durch das 
nachfolgende Einbringen des schaumbaren Fiillstoffes 40 nicht mehr abweichen bzw. verrut- 
schen. Dadurch wird sichergestellt, daB die Formprofile 12, 13 wahrend dem Herstellungs- 
vorgang in der vorgesehenen Position verbleiben, wodurch die geplanten physikalischen Ei- 
genschaften des Gleitgerates 1 zuverlassig erreicht werden konnen. Dariiber hinaus sind kei- 
nerlei zusatzliche MaBnahmen erforderlich, urn bei einem Einschaumverfahren, d.h. bei der 
Injektion des Fiillstoffes 40, die Formprofile 12, 13 an der vorgesehenen Position zu fixieren, 
sondern kann alleinig durch die elastische Klemmung der Formprofile 12, 13 zwischen den 
umliegenden Bauelementen des Gleitgerates I in einer entsprechenden PreBform die vorgese- 
hene Position der Formprofile 12, 13 sichergestellt werden. In diesem Fall ist die elastische 
Schicht 44, 45 bzw. die elastische Ummantelung 46, 47 an den Beriihrungsstellen mit den 
umgebenden Bauelementen, insbesondere an den Beriihrungsstellen zum Obergurt 31 
,mHu« T.,m TintPi-onrt if) y.nmindest eerinefusie komDrimiert bzw. eingedriickt. Bei ausrei- 


WO 01/45811 


PCT/AT00/00342 


-14- 

chender Auslegung bzw. Dimensionierung der elastischen Schicht 44, 45 bleibt die federela- 
stische Lagening des Formprofiles 12, 13 im Gleitgerat 1 trotzdem erhalten. 

Die quasi elastische Einbettung der Formprofile 12, 13 in den Kernbauteil 39 hat vorteilhafte 
5 Auswirkungen auf die Fahreigenschaften des Gleitgerates 1 , vor allem aber auf dessen Sprit- 
zigkeit bzw. Dynamik. Insbesondere kann in der Anfangsphase einer Verformung des Gleit- 
gerates 1 durch die begrenzt nachgiebige Aufnahme der Formprofile 12, 13 im Kernbauteil 39 
die Verformungsauslenkung von der elastischen Schicht 44, 45 bzw. von der Ummantelung 
46, 47 ausgeglichen werden und kann das Formprofil 12, 13 dabei noch weitgehend unver- 
10 form t blei ben. 

Erst mit zunehmender Auslenkung der Verformungsbewegung wird auch das Formprofil 12, 
13 verformt bzw. durchgebogen. Somit ist eine Art zweistufiger Biegekorper geschaffen, wel- 
cher dennoch eine harmonisch verlaufende Biegekennlinie aufweisen kann. Die Formprofile 

15 12, 13 mit der elastischen Ummantelung 46, 47 bzw. mit der angrenzenden elastischen 

Schicht 44, 45 sind jene Elemente, welche hauptsachlich zur Beibehaltung der Distanz 38 
zwischen dem Obergurt 31 und dem Untergurt 30 beitragen. Die Deckschicht 24 ist bevorzugt 
durch einen transparenten Kunststoff gebildet, welcher an der den Formprofilen 12, 13 zuge- 
wandten Unterseite eine ansprechende Designschicht fiir das Gleitgerat 1 tragt. Die Deck- 

20 schicht 24 hat nur relativ geringen EinfluB auf die Steifigkeit bzw. Festigkeit des Gleitgerates 
1. 

Nachdem der Obergurt 31 vom Untergurt 30 elastisch nachgiebig distanziert ist, kann von 
einer elastischen Abkoppelung des Obergurtes 31 vom Untergurt 30 gesprochen werden. Da- 
25 bei ist der Obergurt 3 1 gegeniiber dem Untergurt 30 diimpfend bzw. in Vertikalrichtung zum 
Gleitgerat 1 nachgiebig und riickstellend gelagert. Somit konnen auf die Laufflache 23 ein- 
wirkende Schlage bzw. Vibrationen in gewissem AusmafS von der Oberseite 3 des Gleitgera- 
tes 1 ferngehalten werden und ist dadurch auf rippigem Untergrund ein vibrationsarmes bzw. 
ruhigeres Gleitverhalten des Gleitgerates 1 erreicht. 

30 

Die Deckschicht 24, welche auch als Designschicht bezeichnet werden kann, kann dabei die 
relativ geringfiigigen Verstellwege in Vertikalrichtung problemlos ausgleichen bzw. aufneh- 
men. Scherkrafte zwischen den unteren Lagen des Gleitgerates 1 , insbesondere zwischen dem 
Untergurt 30 und den oberen Lagen des Gleitgerates 1 , insbesondere dem Obergurt 3 1 , wer- 
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dem wird die Stabilitat des Gleitgerates 1 gegeniiber Scherkraften durch die Formanpassung 
des Obergurtes 31 an die Formprofile 12, 13 gesteigert. 

In Fig. 3 ist eine andere Ausfiihrung fur den Aufbau eines erfindungsgemaBen Gleitgerates 1 
5 gemaB Fig. 1 dargestellt, wobei fur vorhergehend bereits beschriebene Teile gleiche Bezugs- 
zeichen verwendet wurden und vorstehende Erlauterungen sinngemaB auf gleiche Teile mit 
gleichen Bezugszeichen ubertragen werden konnen. 

Hierbei erstrecken sich die oberen Bauelemente des Gleitgerates 1 im Gegensatz zur vorheri- 
10 gen Ausfiihrung nicht schalenartig iiber den Kernbauteil 39, sondern ist ein verhaltnismaBig 
schmaler Teilbereich des Fullstoffes 40 bzw. des Schaumstoffkerns 41 an den Langsseiten- 
wanden 26, 27 des Gleitgerates 1 einsehbar. lnsbesondere sind die oberen Bauelemente des 
Gleitgerates 1 an ihren den Stahlkanten 28, 29 zugewandten Langskanten flanschartig abge- 
winkelt ausgebildet, sodaB die Schmalseiten dieser Bauelemente einen Teilbereich der Langs- 
15 seitenwande 26, 27 ausbilden. 

Hierbei ist der Fullstoff 40 bzw. der Schaumstoffkern 41 aus einem besonders elastischen, 
geschaumten Kunststoff gebildet, der neben den elastischen Eigenschaften auch die Funktion 
eines Klebemittels erfullt. Vorzugsweise sind die Formprofile 12, 13 in einem Fullstoff 40 

20 bzw. in einem Schaumstoffkern 41 mit einem Raumgewicht von ca. 200 kg/m3 bis 400 

kg/m3, bevorzugt ca. 300 kg/m3, eingebettet. Dieser Schaumstoff hat daher noch relativ ela- 
stische Eigenschaften. Ein derartiger Schaumstoffkern 41 ist im Vergleich zu einem Holzkern 
leichter und zudem elastisch nachgiebig. Weiters ist der fur das erfindungsgemaBe Gleitgerat 
I eingesetzte Fullstoff 40 bzw. Schaumstoffkern 41 in keinster Weise briichig bzw. poros, 

25 sondern weist einen vergleichsweise hohen Elastizitatskennwert auf. 

Der Fullstoff 40 kann aber auch, wie dies durch zahlreiche Punkte bzw. Tupfen angedeutet ist, 
durch einen Integral schaumstoff gebildet sein, bei welchem die Randzonen eine groBere 
Dichte und Harte aufweisen als der Innenteil. Ein derartiger Integralschaumstoff weist also 

30 eine AuBenhaut auf, welche im Vergleich zu dessen Kernzone eine deutlich hohere Dichte 

hat. Durch die geringere Dichte des Kunststoffschaumes in dessen Mitte wird eine wesentlich 
hohere Elastizitat bzw. hohere elastische Nachgiebigkeit des Kernbereiches gegeniiber den 
Randzonen des Schaumstoffkerns 41 erzielt. In diesem relativ weichen Kernbereich des 
Schaumstoffkerns 41 ist das wenigstens eine Formprofil 12, 13 somit elastisch eingelagert. 

^ rw w^ral^JrhcivfMCA etam* hnmnopnp AnRpnhnnt Hps Sc.hnumsfoffkp.rns 41 bp.minstipt dessen 
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Formstabilitat bzw. Druckfestigkeit und stellt somit einen vorteilhaften Kernbauteil 39 fur das 
Gleitgerat 1 dan Die AuBenhaut bzw. Randzone besitzt dabei eine Rohdichte um in etwa 1200 
kg/m 3 und die Dichte in der Mitte des Schaumstoffkerns 41 betragt ca. 200 kg/m 3 bis ca. 400 
kg/m 3 . Die Dicke der harten Randzonen kann in etwa 2 mm bis 5 mm betragen. 

5 

Die Querschnittsabmessungen, insbesondere eine Hohe 48 bzw. ein Durchmesser 49 der 
Formprofile 12, 13 betragt wenigstens ein Drittel (33 %) bis maximal zwei Drittel (66 %), 
bevorzugt in etwa die Halfte (50 %) einer groBten Bauhohe 50 des Gleitgerates 1 in der glei- 
chen Querschnittsebene. Die AuBenkontur bzw. die Querschnittsabmessung, insbesondere die 

10 Hohe 48 der Formprofile 12, 13 hat also wesentlichen EinfluB auf die Profilierung 4 bzw. auf 
die AuBenkontur des Gleitgerates 1 . Durch die Profilierung 4 der Oberseite des Gleitgerates in 
Art von wulstformigen Erhebungen 14, 15 kann die Hohe 48 der Formprofile 12, 13 im Ver- 
gleich zu einem Gleitgerat 1 mit herkommlichem, rechteck- bzw. trapezformigem Querschnitt 
groBer gewahlt werden. Eine durch die wulstformigen Erhebungen 14, 15 bedingte Gewichts- 

15 bzw. VolumensvergroBerung des Gleitgerates 1 kann durch die Vertiefung 1 1 zwischen den 
beiden Erhebungen 14, 15 vermieden werden bzw. kann durch die Profilierung 4 bei gleich- 
. bleibenden statischen Werten sogar ein leichtgewichtigeres Gleitgerat 1 geschaffen werden. 
Trotz der im Vergleich zu herkommlichen Gleitgeraten 1 groBeren, maximalen Bauhohe 50 
wird zufolge der Vertiefung 1 1 also nicht unbedingt eine VolumensvergroBerung oder ein 

20 Anstieg seines Gewichts verursacht. Vielmehr konnen durch die Profilierung 4 der Oberseite 
3 des Gleitgerates 1 und durch die Integration der Formprofile 12, 13 mit schwacher, d.h. 
dunner dimensionierten Bauelementen, bessere statische Werte, insbesondere hohere Tor- 
sionssteifigkeiten, erzielt werden. 

25 Damit das Sandwich- bzw. Verbundelement den hohen, quer zur Langsrichtung des Gleitge- 
rates 1 gerichteten Scherkraften standhalten kann, ist es moglich, die unteren Lagen des Gleit- 
gerates 1 mit dessen oberen Lagen iiber die Formprofile 12, 13 zu verkammen. Dabei stehen 
die unteren Lagen, insbesondere der Untergurt 30, und die oberen Lagen, insbesondere der 
Obergurt 3 1 , unter Einbeziehung der Formprofile 1 2, 1 3 in gegenseitiger formschlussiger 

30 Verbindung. Diese formschlussige Kopplung zwischen dem Obergurt 3 1 und dem Untergurt 

30 unter Verwendung der Formprofile 12, 13 bewirkt, daB quer zur Langsrichtung des Gleit- 
gerates 1 wirkende Scherkrafte zwischen dem Untergurt 30 und dem Obergurt 3 1 gesichert 
aufgenommen werden, ohne daB bedeutende Verschiebebewegungen zwischen dem Obergurt 

31 und dem Untergurt 30 auftreten konnen. 
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Hierfiir konnen die Formprofile 12. 13 auch in einer eigenen, der unteren Randzone des 
Gleitgerates 1 nachstliegenden, separaten Fixierlage 5 1 oder in einem entsprechend geformten 
Untergurt 30 gehaltert werden. Die Fixierlage 5 1 oder der entsprechend geformte Untergurt 
30 bildet dabei der AuBenkontur des Formprofils 12, 1 3 angepafite Aufnahmen 52, 53 fur die 

5 Formprofile 1 2, 1 3 aus. Fur den Fall rohrformiger Formprofile 1 2, 1 3 sind die Aufnahmen 52, 
53 der Fixierlage 51 bzw. des Untergurtes 30 wannen- bzw. pfannenformig geformt und kon- 
nen zumindest den unteren Teilbereich der Formprofile 12, 13 aufnehmen.~Der Obergurt 31 
ist zufolge der wulstartigen Erhebungen 14, 15 bzw. zufolge der annahernd iibereinstimmen- 
den Profilierung 4 ebenso an den zugeordneten oberen Teilbereich von rohrformigen Form- 

1 0 profilen 12,13 angepaBt. Die Formprofile 12,13 konnen daher auch als Scherkriifte iibertra- 
gende Mittel zwischen dem Untergurt 30 und dem Obergurt 31 eingesetzt und bezeichnet 
werden, sodaB durchaus auch ein sehr elastischer Fiillstoff 40 bzw. Schaumstoffkern 41 Ver- 
wendung finden kann. 

15 Die Formprofile 12, 13 bilden namlich in Verbindung mit dem annahernd angepaBten Ober- 
gurt 31 und dem annahernd angepaBten Untergurt 30 eine Art Vertikalfuhrung zwischen 
Obergurt 3 1 und Untergurt 30 aus. 

Gegebenenfalls ist es auch moglich, die Unterseite der pfannenartigen Ausnehmungen 52, 53 
20 distanziert zum Untergurt 3 1 bzw. zu den zum Untergurt 3 1 zahlenden Lagen des Gleitgerates 
1 anzuordnen, wie dies durch strichpunktierte Linien angedeutet wurde. Dadurch wirkt die 
Fixierlage 5 1 zudem als Abfederungselement fur das Formprofil 1 2, 1 3 in vertikal zur Lauf- 
flache 23 des Gleitgerates 1 verlaufender Richtung. Die Fixierlage 5 1 kann dabei aus Feder- 
stahl oder aus einem sonstigen, entsprechende federelastische Eigenschaften aufweisenden 
25 Material gebildet sein. 

Anstelle einer sich iiber die gesamte Lange des Gleitgerates I erstreckenden Fixierlage 51 
bzw. anstelle eines dementsprechend weitreichehden Abfederungselementes konnen derartige 
Abfederungselemente dem unteren Mantelflachenbereich der Formprofile 12, 13 auch nur 
30 vereinzelt zugeordnet werden, wodurch punktuell wirkende, federelastische Abstutzungen fur 
die Formprofile 12, 13 im Verbundelement geschaffen werden. 

In Fig. 4 ist eine weitere Ausfiihrungsform fur den Aufbau eines erfindungsgemaBen Gleitge- 
rates 1 veranschaulicht, wobei fur vorhergehend bereits beschriebeneTeile gleiche Bezugs- 
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iibertragen werden konnen. 

Hierbei liegt zumindest ein Teilbereich des AuBenmantels des wenigstens einen Formprofils 

12; 13 unter Zwischenschaltung der elastischen Schicht 44, 45 an einer Innenflache 54; 55 
5 eines das Formprofil 1 2; 1 3 zumindest teilweise umgebenden weiteren Formprofils 56; 57 an. 

Das erste bzw. innere Formprofil 12; 13 zumindest teilweise umgebende, auBere Formprofil 

56; 57 kann dabei - wie mit strichlierten Linien angedeutet - im Querschnitt rinnen- bzw. 

halbkreisfdrmig oder aber auch dreieckformig ausgebildet sein, wobei dessen Innenflache 54; 

55 bevorzugt dem oberen AuBenflachenbereich des ersten Formprofils 12, 13 zugeordnet ist. 
1 0 In diesem Fall uberdeckt also das auBere bzw. zweite Formprofil 56, 57 das darunterliegende 

erste Formprofil 12, 13 und ist dazwischen eine elastische Schicht 44; 45 angeordnet. 

Anstelle eines wannen- bzw. rinnenartigen Formprofils 56, 57 ist es - wie dies in Fig. 4 kon- 
kret gezeigt ist - auch moglich, ein Formprofil 56, 57 mit geschlossenem Mantel, beispiels- 

15 weise ein rohrformiges Formprofil 56, 57, zu verwenden. In dieses Formprofil 56, 57 mit in 
sich geschlossener Mantelfache ist dann unter Zwischenschaltung der elastischen Schicht 44, 
45 das erste Formprofil 12, 13 aufgenommen bzw. eingesetzt. Durch diese sogenannte "Pro- 
fil-in-Profir-Anordnung mit der zwischen den starren Profilwanden angeordneten, elasti- 
schen Schicht 44, 45 wird ein mehrschichtiges Biege- bzw. Kernelement geschaffen, welches 

20 hohen Scherkraften standhalten kann. Ein derartiges, doppelwandiges Element aus den Form- 
profilen 12, 56 bzw. 13, 57 weist giinstige Dampfungs- und Festigkeitseigenschaften auf. Vor 
allem beim Einsatz von rohrformigen Formprofilen 12, 56 bzw. 13, 57 kann von einem dop- 
pelwandigen Rohrelement mitelastischer Zwischenschicht gesprochen werden. 

25 Bei einem derartigen doppel wandigen Aufbau der Formprofile 1 2, 56 bzw. 1 3, 57 kann das 

auBere Formprofil 56, 57 in gewissen Grenzen verformt werden, ohne dafi dabei das innenlie- 
gende Formprofil 12, 13 einer Verformung ausgesetzt wird. Erst mit zunehmendem Verfor- 
mungsgrad wird auch das innenliegende Formprofil 12, 13 verformt und wird dabei mit zu- 
nehmender Kriimmung der sich aufbauende Verformungswiderstand zunehmend groBer. 

30 

Die Langsseitenwande 26, 27 konnen u.a. durch Seitenwangenelemente 58, 59 gebildet wer- 
den, welche in ihrer Langsrichtung in der Hohe variieren, wodurch den unterschiedlichen 
Querschnittshohen des Gleitgerates 1 in den einzelnen Querschnittsbereichen Rechnung ge- 
tragen werden kann. Diese Seitenwangenelemente 58, 59 stutzen sich, wie an sich bekannt. 
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In Fig. 5 ist eine alternative Ausfuhrungsform zur Ausbildung gemaB Fig. 4 gezeigt. Hierbei 
weisen die auBenliegenden Formprofile 56, 57 ovalen bzw. elliptischen Querschnitt auf. Diese 
im Querschnitt elliptischen Formprofile 56, 57 sind dabei flachliegend im Gleitgerat 1 inte- 
griert. Insbesondere ist bezugnehmend auf den ovalen bzw. elliptischen Querschnitt des auBe- 
5 ren Formprofils 56, 57 eine deren Spitzen verbindende Gerade im wesentlichen parallel zur 
Laufflache 23 des Gleitgerates 1 ausgerichtet. Die Querschnittsabmessungen des jeweils in- 
nenliegenden Formprofils 12, 13 sind gegeniiber den Querschnittsabmessungen des umgren- 
zenden Formprofils 56, 57 wesentlich kieiner ausgefuhrt, sodaB das innere Formprofil 12, 13 
im auBeren Formprofil 56, 57 vollstandig aufgenommen und allumfassend in der elastischen 
1 0 Schicht 44, 45 eingebettet werden kann. 

Anstelle einer elliptischen Querschnittsform ist es - wie in strichlierten Linien angedeutet - 
auch moglich, das auBere Formprofil 56 im Querschnitt halbkreisformig bzw. portalformig 
auszubilden, wobei der gekrummte Teilbereich dem annahernd kongruent geformten Obergurt 

15 31 und der weitgehend ebenflachige Basisteil dem weitgehend ebenflachigen Untergurt 32 

zugewandt ist. Der Vorteil der elliptischen bzw. halbkreisartigen Querschnittsform der Form- 
profile 56, 57 oder aber auch entsprechend ausgebildeter innenliegender Formprofile 12, 13 
liegt darin, daB diese uber einen groBeren Umfangsbereich der wellenformigen Kontur des 
Obergurtes 31 bzw. der Oberseite 3 des Gleitgerates 1 angepaBt werden konnen. Dadurch 

20 wird ein weitlaufigerer FormschluB zwischen dem Obergurt 3 1 und den Formprofilen 56, 57 
oder alternativ den Formprofilen 12, 13 erzielt und kann dadurch der Gleitgerateaufbau hohe- 
ren Scherkraften standhalten. Die obere oder aber die untere Scheitellinie des Formprofils 56, 
57 kann direkt am Obergurt 31 bzw. am Untergurt 30 anliegen. Im anderen Scheitelbereich ist 
der elastisch nachgiebige Fiillstoff 40 des Schaumstoffkerns 41 dem Formprofil 56, 57 und 

25 dem Obergurt 31 bzw. Untergurt 30 zwischengeschaltet. 

Die Druckfestigkeit bzw. Formbestandigkeit der Formprofile 12, 13, 56, 57 ist dabei deutlich 
hoher als die Druckfestigkeit der elastischen Schicht 44, 45. Unter Krafteinwirkung setzt da- 
her die Verformung bzw. Nachgiebigkeit der elastischen Schicht 44, 45 deutlich friiher ein als 
30 die der Formprofile 1 2, 1 3, 56, 57. 

In Fig. 6 ist bezugnehmend auf die Ausgestaltung nach Fig. 5 eine alternative Ausfiihrungs- 
form veranschaulicht. 
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sind die Formprofile 56, 57 bezugnehmend auf deren Querschnittsform hochkant im Ver- 
bundkorper des Gleitgerates 1 integriert. Insbesondere verlauft eine die Spitzenbereiche des 
ovalen Formprofiles 56, 57 verbindende Gerade im wesentlichen senkrecht zur Lauffliiche 23 
des Gleitgerates 1 . Die Querschnittshohe, insbesondere eine Hohe 48 der Formprofile 56, 57 
5 ist dabei derart gewahlt, daii der Obergurt 3 1 und der Untergurt 30 auf den Spitzenbereichen 
des Formprofiles 56, 57 auf- bzw. anliegt. Das Formprofil 56, 57 stellt daher ein Distanzele- 
ment zwischen dem Obergurt 3 1 und dem Untergurt 30 dar. Eine Innenbreite 60 des hohlen 
Formprofils 56, 57 ist derart gewahlt, daB das innere Formprofil 12, 13 mit den Innenflachen 
des auBeren Formprofiles 56, 57 nicht kontaktiert. Das innere Formprofil 12, 13 ist dabei ge- 

10 genuber dem auBeren Formprofil 56, 57 in Vertikalrichtung zur Laufflache 23 des Gleitgera- 
tes 1 eingeschrankt beweglich, nachdem dieses in die elastische Schicht 44, 45 im Inneren des 
Formprofils 56, 57 eingelagert ist. Das innere Formprofil 12, 13 ist also im auBeren Formpro- 
fil 56, 57 quasi schwimmend eingebettet. Dadurch konnen gegenuberEigenschwingungen des 
Gleitgerates 1 Gegenschwingungen aufgebaut werden, wodurch dessen Eigenschwingungen 

15 gedampft werden konnen. 

Fig. 7 zeigt den Querschnitt einer anderen Ausfiihrungsvariante des erfindungsgemaBen 
Gleitgerates 1. 

20 Hierbei ist wiederum ein aus mehreren Bauelementen zusammengesetzter Kernbauteil 39 
vorgesehen. Insbesondere findet wiederum wenigstens ein mehrteiliges Formprofil 12, 56 
bzw. 1 3, 57 Verwendung. Das innere Formprofil 12; 13 ist dabei mittels der elastischen 
Schicht 44; 45 im Innenraum des auBeren Formprofils 56; 57 gehaltert und positioniert. Das 
innere Formprofil 12; 13 ist dabei weitgehend zentrisch zum auBeren Formprofil 56; 57 ange- 

25 ordnet und verlaufen die Liingsachsen der ineinandergesetzten Formprofile 12, 56 bzw. 13, 57 
weitgehend deckungsgleich zueinander. Bevorzugt weisen die Langsmittelachsen der Form- 
profile 12, 56 bzw. 13, 57 auch die gleiche Ausrichtung bzw. Orientierung auf 

Die elastische Schicht 44; 45 und das Formprofil 1 2; 1 3 beanspruchen hierbei jedoch nicht 
30 den gesamten Innenraum des auBeren Formprofiles 56; 57. Vielmehr verbleibt wenigstens ein 
Hohlraum 61, 62 zwischen dem AuBenmantel des inneren Formprofils 12; 13 und der Innen- 
flache 54; 55 des auBeren Formprofiles 56; 57. Die elastische Schicht 44, 45 und das innen- 
liegende Formprofil 12; 13 fallen also den Innenraum des auBeren Formprofiles 56; 57 nur 
teilweise aus. 
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Die elastische Schicht 44, 45 ist, im Querschnitt der Formprofile 12, 56 bzw. 13, 57 betrach- 
tet, stegartig ausgebildet und haltert das innere Formprof.l 12; 13 weitgehend zentrisch zum 
auBeren Formprof.l 56; 57. Die im Querschnitt stegartige, elastische Schicht 44, 45 verlauft 
bevorzugt in einer parallel zur Laufflache 23 ausgerichteten Ebene, sodaB wenigstens ober- 
5 halbund/oderunterhalbdesFormprofils 12; 13 wenigstens ein Hohlraum 61; 62 verbleibt. 
Das auBere Formprofil 56; 57 wird also nicht vollstandig mit der elastischen Schicht 44; 45 
ausgefiillt. 

Gegebenenfalls ist es auch moglich, daB sich die durch die dampfende Schicht 44; 45 gebil- 
10 deten Haltestege fur das innere Formprof.l 12; 1 3 bei Querschnittsbetrachtung des Gleitgera- 
tes I strahlenformig zwischen dem inneren Formprof.l 12; 13 und dem auBeren Formprofil 
56; 57 erstrecken und dabei eine Vielzahl von Hohlraumen 61 , 62 ausbilden. 

Die elastische Schicht 44, 45 bzw. die aus dieser gebildeten elastischen Haltestege fur das 
15 innere Formprofil 12; 13 konnen dabei das innere Formprof.l 12; 13 auch vollstandig einbet- 
ten, sodaB ein direkter Kontakt zwischen den hochfesten und relativ harten Oberflachen der 
ineinandergefugten Formprofile 1 2, 56 bzw. 1 3, 57 ausgeschlossen werden kann. 

Insbesondere das innenliegende Formprofil 12, 13 kann auch als Vollkorper ausgebildet sein, 
20 urn trotz der vergleichsweise geringeren Querschnittsflache hohe statische Biegekennwerte zu 
erzielen. 

Das kombinierte, mehrschichtige Bauelement aus dem inneren Formprofil 12; 13, dem auBe- 
ren Formprofil 56; 57 und der dazwischenliegenden elastischen Schicht 44; 45 kann bei- 

25 spielsweise mittels einem Extrusionsverfahren hergestellt werden. Bei Anwendung eines so- 
genannten Co-Extrusionsverfahrens ist es auch moglich, in einem Arbeitsgang das gesamte, 
als Kembauteil 39 zu verwendende Kombi-Element zu erzeugen. In diesem Fall ist das Form- 
profil 12, 56 bzw. 13, 57 aus einem extrudierfahigen Kunststoff und die elastische Schicht 44, 
45 aus einem elastomeren Kunststoff gebildet, welcher nach dem Auskiihlen bzw. Ausharten 

30 eine adhasive Wirkung aufweist bzw. die ineinandergestellten Formprofile 12, 56 bzw. 13, 57 
dauerhaft verbindet. 

Fur den Fall, daB die Formprofile 12, 13, 56, 57 aus einem metallischen Werkstoff, insbeson- 
dere aus Aluminium, Titan oder einer entsprechenden Metal legierung bestehen, wird die ela- 

Fnrmnrofils 12: 13 in das 
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auBere Formprofil 56, 57 injiziert bzw. eingebracht und dabei aufgeschaumt. 

Die elastische Schicht 44, 45 kann daher durch einen Schaumkunststoff mit entsprechenden 
elastischen Eigenschaften oder aber auch durch einen gummi- bzw. kautschukahnlichen 
5 Werkstoff gebildet werden. 

Das Biegesteifigkeitsverhaltnis zwischen dem inneren Formprofil 12; 13 und dem zugeord- 
neten auBeren Formprofil 56; 57 kann einerseits durch die Querschnittsfliichen, die Quer- 
schnittsabmessungen, durch die Wandstarken und durch die verwendeten Werkstoffe beein- 
10 fluBt werden. Ebenso haben die Langenabmessungen der Formprofile 12; 13; 56; 57 EinfluB 
darauf, welches der Formprofile 12; 13; 56; 57 bei einer Biegebeanspruchung des Gleitgenites 
I zuerst verformt wird und welches der Formprofile 12; 13; 56; 57 dieser Verformungsbewe- 
gung zumindest in der Anfangsphase der Auslenkung entgegenwirkt. 

15 Vor allem bei Einsatz eines aus einem inneren und einem auBeren Formprofil 12, 56 bzw. 13, 
57 aufgebauten Doppelprofils 63 kann ein Teilbereich der Mantelflache des auBeren Formpro- 
fils 56, 57 mit den Lagen des Untergurtes 30 und/oder mit den Lagen des Obergurtes 31 ver- 
bunden werden. Insbesondere werden hierfur wenigstens Teilbereiche der Kontaktstellen des 
Formprofils 56, 57 mit dem Unter- bzw. Obergurt 30; 3 1 verklebt. 

20 

Anstelle metallischer Formprofile 12, 13, 56, 57 ist es selbstverstandlich auch moglich, 
Kunststoffprofile bzw. Formelemente aus verflochtenen Faserwerkstoffen oder jegliche Kom- 
binationen davon in das Gleitgerat 1 zu integrieren. 

25 In Fig. 8 ist ein erfmdungsgemaB ausgebildetes Gleitgerat I in stark vereinfachter, unpropor- 
tionaler Seitenansicht dargestellt, wobei der Verlauf und die Anordnung der in den Gleitgerii- 
tekorper integrierten Formprofilanordnung veranschaulicht wird. Fig. 9 zeigt den in das Gleit- 
gerat 1 gemaB Fig. 8 integrierten Formprofil korper in vergroBertem, unproportionalem MaB- 
stab. Vorhergehende Erlauterungen sind sinngemiiB auf gleiche Teile mit gleichen Bezugszei- 

30 chen ubertragbar. 

Hieraus ist klar ersichtlich, daB sich wenigstens ein Formprofil 12; 13; 56; 57 bis in die Kon- 
taktzonen 18, 19 des Gleitgerates 1 mit einem ebenflachigen Untergrund 22 erstreckt. Die 
Kontaktzonen 18,19 bzw. die jeweiligen streifen- oder linienformigen Auflagestellen 20, 21 


WO 01/45811 


PCT/ATOO/00342 


-23- 

stirnseitigen Endbereichen des Gleitgerates 1 . Bezugnehmend auf die Seitenansicht des Gleit- 
gerates 1 ist dieses demnach zwischen den Kontaktzonen 18, 19 bzw. zwischen den Auflage- 
stellen 20, 21 mit einer bestimmten Vorspannhohe bogenformig nach oben gewolbt. 

5 Ausgehend vom Mittelbereich 7 des Gleitgerates 1 erstreckt sich also wenigstens ein Form- 
profil 12; 13; 56; 57 bis kurz vor die Auflagestellen 20 und/oder 21 oder aber zumindest ge- 
ringfiigig iiber die Auflagestellen 20 und/oder 21 des Gleitgerates 1 hinaus. 

Auch bei dieser Ausfiihrungsform ist wenigstens ein sogenanntes Doppelprofil 63, wie dieses 
10 vorstehend eingehend beschrieben wurde, in das Gleitgerat 1 integriert. Dieses Doppelprofil 
63 aus dem ersten bzw. inneren Formprpfil 12; 13 und dem zweiten bzw. auBen umgrenzen- 
den Formprofil 56; 57 ist dabei der gewunschten Wolbung bzw. Langskriimmung des Gleit- 
gerates 1 zumindest annahernd angeglichen bzw. entsprechend vorgeformt. D.h., das Doppel- 
profil 63 nimmt bereits vor der Integration in den Gleitgeratekorper eine gewolbe- bzw. briik- 
15 kenartige Form bezugnehmend auf dessen Seitenansicht ein. Da bereits das Doppelprofil 63 
bleibend vorgeformt ist bzw. bereits im Ausgangszustand eine gewisse Vorspannhohe auf- 
weist, kann iiber das Doppelprofil 63 oder bei Einsatz lediglich eines demgemaB vorgeform- 
ten Formprofils 12; 13; 56; 57 gezielt auf die Federungseigenschaften bzw. auf die Dynamik 
des Gleitgerates 1 EinfluB genommen werden. 

20 

Das Federverhalten bzw. die Elastizitat des Gleitgerates 1 wird u.a. dadurch begiinstigt, daB 
sich das Doppelprofil 63, oder alternativ das einzeln verwendete Formprofil 12; 13; 56; 57 in 
Art eines vorgespannten Bogens durchlangig zwischen den beiden Kontaktzonen 18, 19 er- 
streckt. Diese Formprofile 12; 13; 56; 57 sind dadurch hinsichtlich dem Fahr- bzw. Gleitver- 
25 halten des Gleitgerates 1 von wesentlicher Bedeutung. 

Bei der gezeigten Ausfuhrung ist das auBere Formprofil 56; 57 langer ausgebildet als das in- 
nenliegende, in der elastischen Schicht 44; 45 eingebettete Formprofil 12; 13. Das innenlie- 
gende Formprofil 12; 13 ist dabei derart positioniert, daB es vollstandig im auBeren Formpro- 
30 fil 56; 57 aufgenommen ist. D.h., beide stirnseitigen Enden des auBeren Formprofils 56; 57 
ragen iiber die beiden stirnseitigen Enden des innenliegenden Formprofils 12; 13 hinweg und 
sind in diesen Endbereichen abgeflacht oder ganzlich plattgedriickt bzw. an die Dicke des 
Gleitgerates 1 angepaBt. Bevorzugt werden die Endbereiche des Formprofils 56; 57 soweit 
abgeflacht, daB sich die Enden des Formprofils 56, 57 verschlieBen und ein weitgehend eben- 
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Gegebenenfalls kann das innenliegende Formprofil 12; 13 in Langsrichtung zum auBenlie- 
genden Formprofil 56; 57 versetzt angeordnet sein, sodaB wenigstens ein Endbereich des in- 
nenliegenden Formprofils 12; 13 iiber eines der Enden des auBeren Formprofils 56; 57 vor- 
ragt. 

5 

Der Innenraum des innenliegenden Formprofils 12; 13 bzw. Hohlprofils 42; 43 kann dabei - 
wie dies schematised veranschaulicht ist - im Doppelprofil 63 einen Hohlraum ausbilden. 
Selbstverstandlich ist es aber auch moglich, bei der Herstellung, insbesondere bei einem Ein- 
spritz- bzw. Einschaumvorgang, die elastische Schicht44; 45 in den Innenraum des innenlie- 
10 genden Formprofils 12; 13 eindringen zu lassen. 

Wie insbesondere aus der Zusammenschau von Fig. 8 und Fig. 9 ersichtlich ist, ist das innere 
Formprofil 12; 13 allumfassend, d.h. auch an den Stirnenden von der eiastischen Schicht 44; 
45 begrenzt. Die vollstandige Einbettung des inneren Formprofils 12; 13 in die elastische 

15 Schicht 44; 45 verbessert die Dampfungscharakteristik des gesamten Doppelprofils 63 erheb- 
lich. Dadurch wird namlich insbesondere bei Verformungen des Doppelprofils 63 nach unten, 
also bei Durchbiegungen des Doppelprofils 63 gewahrleistet, daB ein Langsausgleich zwi- 
schen dem innenliegenden Formprofil 12; 13 und dem auBeren Formprofil 56; 57 stattfinden 
kann. Diese Langsausgleichsbewegung wird durch die stirnseitige Anordnung der eiastischen 

20 Schicht 44; 45 nicht behindert und baut diese elastische Schicht 44; 45 in den Stirnendberei- 
chen des inneren Formprofils 12, 1 3 gleichzeitig eine mit zunehmender Auslenkung der Ver- 
formungsbewegung verstarkt entgegenwirkende Gegen- bzw. Dampfungskraft auf. 

Durch das gegenstandliche Doppelrohrprofil 63 mit dem mehrschichtigen, insbesondere drei- 
25 bzw. sechsschichtigen Aufbau wird also erstmals ein Kernelement bzw. Kernbauteil 39 ge- 
schaffen, das giinstige Elastitzitats- und Festigkeitseigenschaften aufweist, welche sich wie- 
derum positiv auf das Gesamtverhalten bzw. auf die Fahreigenschaften des Gleitgerates 1 
auswirken. 

30 Aufgrund der Integration des beschriebenen Kernbauteils 39 bzw. Doppelrohrprofils 63 wer- 
den die Elastizitats- bzw. Dampfungseigenschaften des Gleitgerates 1 nunmehr auch maBgeb- 
lich von dessen Kernzone bestimmt und erzielt dadurch das erfindungsgemaBe Gleitgerat I 
gegenuber herkommlich aufgebauten Gleitkorpern zur Ausiibung diverser Wintersportarten 
deutlich bessere Eigenschaften. Der als Biegetrager fungierende Kernbauteil 39 mit dem vor- 
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Gleitgerates 1 iiberraschend giinstige Effekte und die positiven Auswirkungen in ihrer ge- 
samten Tragweite waren nicht vorhersehbar. 

In den Fig. 10 bis 1 2 ist eine andere Ausfiihrungsform eines erfindungsgemafi ausgebildeten 
5 Gleitgerates 1 veranschaulicht, wobei fur vorhergehend bereits beschriebene Teile gleiche 
Bezugszeichen verwendet werden und vorstehende Erlauterungen sinngemaB auf gleiche 
Teile mit gleichen Bezugszeichen iibertragen werden konnen. 

Hierbei ist im Gegensatz zur zuvor beschriebenen Ausfiihrung das innere Formprofil 1 2; 13 

10 langer als das dieses umgebende, auBere Formprofil 56; 57. Die Formprofile 12, 56 bzw. 13, 
57 bilden dabei wiederuni eine Art Doppelprofil 63 mit einer elastischen Schicht 44; 45 zwi- 
schen den einander zugewandten Grenzflachen. Bevorzugt stehen die beiden Stirnenden des 
inneren Formprofils 12; 13 iiber die Stirnenden des auBeren, umgebenden Formprofils 56; 57 
vor. Alternativ ist es auch moglich, lediglich ein Stirnende des innenliegenden Formprofils 

15 12; 13 gegenuber dem auBeren Formprofil 56; 57 vorstehen zu lassen. Bevorzugt ist das auBe- 
re Formprofil 56; 57 unter Zwischenschaltung der elastischen Schicht 44; 45 auf das innenlie- 
gende, zentrische Formprofil 12; 13 quasi aufgeschoben, wobei das innere Formprofil 12; 13 
beidseits des auBeren Formprofils 56; 57 absteht. Sowohl das auBere Formprofil 56; 57 als 
auch das innere Formprofil 12; 13 sind bevorzugt einstuckig bzw. durchlangig und nahtlos, 

20 insbesondere ohne querverlaufender Nahte, ausgebildet. Damit das auBere Formprofil 56; 57 
das innere Formprofil 12; 13 aufnehmen kann bzw. damit das innere Formprofil 12; 13 das 
auBere Formprofil 56; 57 in Langsrichtung vollstandig durchsetzen kann, ist die Querschnitts- 
flache des Hohlraumes des auBeren Formprofils 56; 57 groBer als die Querschnittsflache des 
einzufuhrenden, innenliegenden Formprofils 12; 13. Insbesondere sind die Querschnittshohe 

25 und/oder die Querschnittsbreite des Hohlraumes des auBeren Formprofils 56; 57 deutlich gro- 
Ber als die groBte dementsprechende Querschnittsabmessung des aufzunehmenden, innenlie- 
genden Formprofils 12; 13. Dadurch wird sichergestellt, daB eine ausreichende Schichtdicke 
fur die dazwischen anzuordnende, elastische Schicht 44; 45 aufgebaut werden kann. 

30 Im gezeigten Ausfuhrungsbeispiel ist das Formprofil 1 2; 13 aus Vollmaterial gebildet und 

stellt daher eine Art Stange bzw. Tragelement dar. Die Dicke des Formprofils 12; 13 ist deut- 
lich kleiner gewahlt als die AuBenabmessung des auBeren Formprofils 56; 57 bzw. des dem- 
entsprechenden Hohlprofils. 
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Gleitgerates 1 mit einem ebenen Untergrund 22. 

Wie insbesondere aus den Fig. 10 und 1 1 ersichtlich ist, weist das innere Formprofil 12; 13 
eine starkere Langskriimmung auf als das auBere Formprofil 56; 57. Dadurch wird erreicht, 
5 daB das innere Formprofil 12; 13 auBermittig zu wenigstens einem Stirnende des auBeren 

Formprofils 56; 57 austreten kann. D.h. eine Langsmittelachse 64 des inneren Formprofils 12; 
13 ist an der Austrittsstelle gegeniiber dem auBeren Formprofil 56; 57 in einer vertikal gemes- 
senen Distanz 65 zu einer Langsmittelachse 66 des auBeren Formprofils 56; 57 angeordnet. 

10 Bezugnehmend auf die Seitenansicht des Gleitgerates 1 bzw. des Doppelprofils 63 ermoglicht 
die starkere Langskriimmung des innenliegenden Formprofils 12; 13 gegeniiber der Langs- 
kriimmung des auBeren Formprofils 56; 57, daB in einem Austrittsbereich 67 des Formprofils 
1 2; 1 3 aus dem Formprofil 56; 57 eine Schichtdicke 68 der elastischen Schicht 44; 45 ober- 
halb des Formprofils 1 2; 1 3 groBer ist als eine Schichtdicke 69 der elastischen Schicht 44 an 

15 der Unterseite des Formprofils 12; 13. 

Gleichfalls kann dadurch erreicht werden, daB in einem Mittelbereich 70 des auBeren Form- 
profils 56; 57 die obere Schichtdicke 68 der elastischen Schicht 44; 45 zwischen der Oberseite 
des Formprofils 12; 13 und der zugewandten Innenflache des Formprofils 56; 57 kleiner ist 

20 als die untere Schichtdicke 69 der elastischen Schicht 44; 45 zwischen der Unterseite des 

Formprofils 1 2; 13 und der zugewandten Innenflache 54; 55 des auBeren Formprofils 56; 57. 
Dadurch wird ein Biegekorper bzw. Doppelprofil 63 erzielt, welches relativ groBe Verstell- 
wege ermoglicht. Diese Relativverstellwege werden durch die vorliegenden Komprimierungs- 
und Dehnungswege der elastischen Schicht 44; 45 bestimmt. Insbesondere kann durch die 

25 Formgebung und Anordnung des Doppelprofils 63 trotz der durch die Bauhohe des Gleitge- 
rates 1 stark eingeschrankten Platzverhaltnisse ein verhaltnismaBig weiter Dampfungsweg 
geschaffen werden. Vor allem kann durch die beschriebenen Kriimmungsunterschiede in we- 
nigstens einer Verformungsrichtung ein vergleichsweise groBdimensionierter Dampfungsweg 
zwischen dem inneren Formprofil 12; 13 und dem auBenliegenden Formprofil 56; 57 geschaf- 

30 fen werden. 

Das Doppelprofil 63 ist bevorzugt ebenso in einem Schaumstoffkern 41 des Gleitgerates 1 
eingebettet. Dabei kann der Schaumstoffkern 41 bzw. dessen Fiillstoff 40 aber auch ver- 
gleichsweise kompaktere bzw. hartere Eigenschaften aufweisen. 
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Auch bei dieser Ausfiihrungsform kann das auBere Formprofil 56; 57 und/oder das innere 
Formprofil 12; 13 an die Platzverhaltnisse im Schikorper angepaBt bzw. angeglichen sein. 

Insbesondere bei entsprechend starker Langskrummung des inneren Formprofils 12; 13 kreuzt 
dessen Langsmittelachse 64 zweimal die Langsmittelachse 66 des auBeren Formprofils 56; 
57. 

In den Fig. 13 bis 16 sind Draufsichten verschiedener Ausfuhrungsmoglichkeiten des erfin- 
dungsgemaBen Gleitgerates 1 gezeigt, wobei die strichlierten Linien die Formgebung bzw. 
den Verlauf integrierter Formprofile 12; 13; 56; 57 bzw. dementsprechender Doppelprofile 63 
veranschaulichen. 

GemaB den Fig. 13 bis 15 sindjeweils zwei nebeneinander angeordnete Formprofile 12; 13; 
56; 57 bzw. Doppelprofile 63 im Gleitgeratekorper integriert. Nach Fig. 13 verlaufen diese 
bei Draufsicht auf das Gleitgerat 1 ebenso bogenformig gekriimmt. Ein Abstand zwischen den 
benachbarten Formprofilen 12; 13; 56; 57 im Bindungsmontagebereich 8 ist dabei kleiner als 
der Abstand zwischen den Formprofilen 12; 13; 56; 57 in den Endbereichen 5, 6 des Gleitge- 
rates 1. D.h., im Bindungsmontagebereich 8 haben die langsgekrummten Formprofile 12; 13; 
56; 57 den kleinsten Relativabstand zueinander. 

GemaB Fig. 14 konnen die Formprofile 12; 13; 56; 57 bei Draufsicht auf das Gleitgerat 1 aber 
auch V-formig ausgerichtet sein und dabei weitgehendst geradlinig ausgefuhrt oder aber auch 
mit einer Langskrummung versehen sein. Der gedachte oder tatsachliche Schnittpunkt der V- 
formig zueinander ausgerichteten Formprofile 12; 13; 56; 57 ist dabei entweder dem schaufel- 
seitigen Endbereich 6 oder dem gegeniiberliegenden Endbereich 5 des Gleitgerates I zuge- 
ordnet. 

GemaB Fig. 15 konnen die Formprofile 12; 13; 56; 57 aber auch einander uberkreuzend im 
Gleitgerat 1 integriert sein. Ein Uberkreuzungspunkt 71 der Formprofile 12; 13; 56; 57 liegt 
dabei bevorzugt in etwa im Mittelbereich 7 bzw. im Bindungsmontagebereich 8 des Gleitge- 
rates 1 . Zur besseren Anpassung an die Taillierung bzw. Seitenform des Gleitgerates 1 konnen 
die Formprofile 12; 13; 56; 57 entsprechend angepaBt bzw. bleibend verformt sein. 

GemaB Fig. 16 sind mehrere Formprofile 12; 13; 56; 57 bzw. mehrere Doppelprofile 63 ne- 
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filstrang weitgehend geradlinig verlauft und die beiden benachbarten, auBeren Profilstrange in 
etwa wie die Taillierung verlaufen bzw. annahernd gleich der nachstliegenden Seitenkante 72, 
73 des Gleitgerates 1 geformt sind. 

5 Der Ordnung halber sei abschlieBend darauf hingewiesen, daB zum besseren Verstandnis des 
Aufbaus des Gleitgerates 1 dieses bzw. deren Bestandteile teilweise unmaBstablich und/oder 
vergroBert und/oder verkleinert dargestellt wurden. 

Die den eigenstandigen erfinderischen Losungen zugrundeliegende Aufgabe kann der Be- 
lt) schreibung entnommen werden. 

Vor allem konnen die einzelnen in den Fig. 1; 2; 3; 4; 5; 6; 7; 8; 9; 10, 1 1, 12; 13, 14, 15, 16 
gezeigten Ausfiihrungen den Gegenstand von eigenstandigen, erfindungsgemaBen Losungen 
bilden. Die diesbezuglichen, erfindungsgemaBen Aufgaben und Losungen sind den Detailbe- 
1 5 schreibungen dieser Figuren zu entnehmen. 
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Patentanspriiche 

1 . Brettarliges Gleitgerat (1 ), insbesondere Schi (2) oder Snowboard, aus mehreren 
zwischen einem Laufflachenbelag (25) und einer Deckschicht (24) angeordneten Lagen, um- 

5 fassend einen der Deckschicht (24) nachstliegenden Obergurt (3 1 ) und/oder einen dem Lauf- 
flachenbelag (25) nachstliegenden Untergurt (32) aus hochfestem Material, wobei diese La- 
gen mit einem zwischen den Lagen angeordneten Kern zumindest ein Verbundelement bilden 
und mit wenigstens einem dem Kern zugeordneten oder den Kern bildenden Formprofil (12, 
13), dadurch gekennzeichnet, daG zumindest ein Teilbereich der Mantelflache des Formprofils 
10 (12, 13; 56, 57) in einer Schicht (44, 45) aus elastischem Kunststoff, vorzugsweise in einer 
bei Krafteinwirkung iiber das Formprofil (12, 13; 56, 57) nachgiebigen und elastisch nick- 
stellenden Schicht (44, 45) aus Schaumkunststoff, eingebettet bzw. eingelagert ist. 

2. Brettartiges Gleitgerat nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB das we- 
15 nigstens eine Formprofil (12, 13; 56, 57) in einer Schicht (44, 45) aus elastomerem Schaum- 
kunststoff mit einem Raumgewicht von 200 kg/m 3 bis 400 kg/m 3 , vorzugsweise 300 kg/m 3 , 
allseitig elastisch gelagert bzw. in dieser allumfassend gehaltert ist. 

3. Brettartiges Gleitgerat nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, daB der 
20 Schaumkunststoff durch einen expandierten, elastomeren Polyurethanschaum gebildet ist. 

4. Brettartiges Gleitgerat nach einem oder mehreren der vorhergehenden Ansprii- 
che, dadurch gekennzeichnet, daB zumindest ein Teilbereich eines AuBenmantels des Form- 
profils (12, 13; 56, 57) unter Zwischenschaltung der elastischen Schicht (44, 45) nahe dem 

25 Unter- und/oder Obergurt (30; 3 1 ) verlauft. 

5. Brettartiges Gleitgerat nach einem oder mehreren der vorhergehenden Ansprii- 
che, dadurch gekennzeichnet, daB sich zumindest ein Teilbereich der Mantelflache des Form- 
profils (12, 13) unter Zwischenschaltung der elastischen Schicht (44, 45) an einer Innenflache 

30 (54, 55) eines dieses Formprofil (12, 13) zumindest teilweise umgebenden, auBeren Formpro- 
fils (56, 57) abstiitzt. 

6. Brettartiges Gleitgerat nach einem oder mehreren der vorhergehenden Ansprii- 
che, dadurch gekennzeichnet, daB der Verbund aus dem elastischen Kunststoff und dem we- 
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(39) bildet. 

7. Brettartiges Gleitgerat nach einem oder mehreren der vorhergehenden Ansprii- 
che, dadurch gekennzeichnet, daB die Querschnittsformen und/oder die Querschnittsabmes- 

5 sungen des integrierten Formprofils (12, 13; 56, 57) wenigstens annahernd an eine Quer- 

schnittsform bzw. an eine Oberflachenprofilierung des Gleitgerates (1) angepaUt sind bzw. fiir 
die Oberflachenprofilierung des Gleitgerates (1) mitbestimmend sind. 

8. Brettartiges Gleitgerat nach einem oder mehreren der vorhergehenden Ansprii- 
10 che, dadurch gekennzeichnet, daB das Formprofil (12, 13; 56, 57) durch ein Hohlprofil (42, 

43) mit geschlossener Mantelflache gebildet ist. 

9. Brettartiges Gleitgerat nach einem oder mehreren der vorhergehenden Ansprii- 
che, dadurch gekennzeichnet, daB wenigstens das innere Formprofil (12, 13) durch ein rohr- 

15 formiges Hohlprofil (42, 43) gebildet ist. 

10. Brettartiges Gleitgerat nach einem oder mehreren der vorhergehenden Ansprii- 
che, dadurch gekennzeichnet, daB das auBere Formprofil (56, 57) im Querschnitt U-, V- oder 
wannenformig ausgebildet ist und zumindest einen oberen Mantelflachenbereich des unter- 

20 halb angeordneten Formprofils ( 1 2, 1 3) umhullt. 

11. Brettartiges Gleitgerat nach einem oder mehreren der vorhergehenden Ansprii- 
che, dadurch gekennzeichnet, daB das innere Formprofil (12, 13) unter Zwischenschaltung der 
elastischen Schicht (44, 45) im auBeren, rohrformigen Formprofil (56, 57) aufgenommen ist. 

25 

12. Brettartiges Gleitgerat nach einem oder mehreren der vorhergehenden Ansprii- 
che, dadurch gekennzeichnet, daB die elastische Schicht (44, 45) aus einem den Schaumstoff- 
kern (41) des Gleitgerates (1) bildenden, schaumbaren Kunststoff gebildet ist. 

30 13. Brettartiges Gleitgerat nach einem oder mehreren der vorhergehenden Ansprii- 

che, dadurch gekennzeichnet, daB die elastische Schicht (44, 45) durch eine Ummantelung des 
Formprofils (12, 13; 56, 57) aus einem elastomeren Werkstoff, beispielsweise aus Silikon- 
und/oder Kautschuk werkstoff en, gebildet ist. 
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che, dadurch gekennzeichnet, dafi das Formprofil (12, 13) direkt an einer Unterseite des 
Obergurtes (31) aus hochfestem Material anliegt und im dazu gegeniiberliegenden Bereich 
iiber die elastische Schicht (44, 45) vom hochfesten Untergurt (30) bzw. den unteren Lagen 
des Gleitgerates (1 ) distanziert ist. 

5 

15. Brettartiges Gleitgerat nach einem oder mehreren der vorhergehenden Ansprii- 
che, dadurch gekennzeichnet, da8 eine Hohe (48) der Formprofile (12, 13; 56, 57) ausgehend 
von einem einen Bindungsmontagebereich (8) bildenden Mittelbereich (7) des Gleitgerates 
(1) zu dessen Enden hin abnimmt. 

10 

16. Brettartiges Gleitgerat nach einem oder mehreren der vorhergehenden Ansprii- 
che, dadurch gekennzeichnet, daB das auBere Formprofil (56, 57) im Querschnitt elliptisch 
ausgebildet ist. 

15 17. Brettartiges Gleitgerat nach einem oder mehreren der vorhergehenden Anspru- 

che, dadurch gekennzeichnet, daB sich das innere oder das auBere Formprofil (12, 13; 56, 57) 
durchgangig bis in Bereiche von zueinander distanzierten Kontaktzonen (18, 19) eines unbe- 
lasteten Gleitgerates ( 1 ) mit einem Untergrund (22) erstreckt und das andere der beiden 
Formprofile (12, 13; 56, 57) vergleichsweise kiirzer ausgebildet ist. 

20 

1 8. Brettartiges Gleitgerat nach einem oder mehreren der vorhergehenden Ansprii- 
che, dadurch gekennzeichnet, daB sich das innere Formprofil (12, 13) iiber die beiden Enden 
des auBeren Formprofils (56, 57) hinaus bis in den Bereich der Kontaktzonen (18, 19) der 
Unterseite eines unbelasteten Gleitgerates (1) mit einem ebenflachigen Untergrund (22) er- 

25 streckt und unter Zwischenschaltung der elastischen Schicht (44, 45) vollstandig vom auBeren 
Formprofil (56, 57) entkoppelt ist. 

19. Brettartiges Gleitgerat nach einem oder mehreren der Anspriiche 1 bis 17, da- 
durch gekennzeichnet, daB das auBere, rohrformige Formprofil (56, 57) an dessen Enden ab- 

30 geflacht ist und im Inneren das vergleichsweise kurzere Formelement (12, 13) von der elasti- 
schen Schicht (44, 45) allseitig umschlossen bzw. in diese eingebettet ist. 

20. Brettartiges Gleitgerat nach einem oder mehreren der vorhergehenden Ansprii- 
che, dadurch gekennzeichnet, daB die elastomere Schicht (44, 45) zur Distanzierung des inne- 
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raum (61, 62) zwischen dem inneren und dem auBeren Formprofil (12, 13; 56, 57) als elasti- 
scher Distanzsteg ausbildet ist. 

2 1 . Brettartiges Gleitgeriit nach einem oder mehreren der vorhergehenden Ansprii- 
5 che, dadurch gekennzeichnet, daB der wenigstens eine Distanzsteg derart ausgerichtet ist, daB 

oberhalb und/oder unterhalb des inneren Formprofils (12, 13) ein vom auBeren Formelement 
(56, 57) umgrenzter Hohlraum (61 , 62) gebildet ist. 

22. Brettartiges Gleitgerat nach einem oder mehreren der Anspriiche 1 bis 20, da- 
10 durch gekennzeichnet, daB die elastischen Distanzstege zwischen dem inneren und auBeren 

Formprofil (12, 13; 56, 57) vertikal ausgerichtet und derart dimensioniert sind, daB in wenig- 
stens einem der beiden Seitenbereiche zwischen innerem und auBerem Formprofil (12, 13; 56, 
57) ein Hohlraum (61 , 62) ausgebildet ist. 

15 23. Brettartiges Gleitgerat nach einem oder mehreren der vorhergehenden Ansprii- 

che, dadurch gekennzeichnet, daB eine Querschnittsbreite eines Formprofils (12, 13; 56, 57) 
in etwa 10 % bis 40 % der jeweiligen Breite des Gleitgerates (1) betragt. 

24. Brettartiges Gleitgerat nach einem oder mehreren der vorhergehenden Ansprii- 

20 che, dadurch gekennzeichnet, daB eine in Querrichtung zum Gleitgerat ( 1 ) gemessene Er- 

streckung der elastomeren Schicht (44, 45) 30 % bis etwa 40 % der jeweiligen Querschnitts- 
breite des Gleitgerates (1 ) betragt. 


25 
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